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Sudan till Cypern

April
Fdrsta stoppet i Sudan (Nawarat) blev 1angt, mer &n en veckas vantan pa battre vader. Den sudanesiska
T militaren kom och ville fa oss att fortsatta.
Osvaldo, kapten pa Polarwind, erbjod sig att prata
med militdren. Han trodde att hans militara
bakgrund kunde vara honom till hjalp. Hans tva
barn, 7 och 10 &r, och hans fru stod pa deras bét
och vinkade till militarerna. Deras strategi gick
hem, vi kunde stanna kvar tills vinden vénde. Inte
ens militdren kan motsta vinkande barn!

Vi hade redan insett fordelarna med att segla
Sudanesiska militdren sa vi skulle fortsétta, men vi fick stanna till sist. gemensamt och kommit 6verens om segelvagar

pa VHF. Nu borjade vi ocksa traffas for att diskutera
vaderprognoser, foresla strategi for de narmaste
dagarna och hjélpa varandra med allehanda
problem. Det var har som en av de yngre deltagarna
i var lilla eskader myntade uttrycket: ”Nu forstar jag
varfor det kallas Roda Havet!” Han tittade pa en
vaderprognos med nordliga vindar som illustrerades
med stark rod farg! Problemen som vi hjalpte
varandra med kunde vara allt fran tekniska problem
som navigator och vindmaétare som inte fungerade
till hur man bakar en kaka utan &gg. Troligtvis

gjorde denna samvaro att vi trots allt uppskattade James pd Complexity visar vdderprognosen for oss andra.
seglingen i Rdda havet. De som valde att segla

ensamma har efterat pratat mer negativt om seglingen.

Sudan har 350 sjomil lang kust och det tog oss 17 dagar att passera landet. Vi ankrade varje natt i nagon
vik och seglade/glck for motor nér tillfalle gavs. Vi hade kontakt med andra seglare, myndigheter och
familj med mail via satellittelefon, séndning via SSB fungerade
inte i detta omrade. Vi fick rapporter om covid-19 och andra
segelbatars vagval. Férutom militaren som vi métte vid sodra
gransen sag vi inga andra myndigheter i Sudan. Ingen forsokte
stoppa oss fran att ankra, men det kandes sa klart oroligt anda.
Vi anmalde oss till svenska ambassaden i Sudan och med deras
hjélp, och de andra batarnas ambassader, undersokte vi om det
gick att fa diesel och mat i Port Sudan. Det lyckades inte och
nu borjade vi i stallet att dela pa vara resurser mellan béatarna
och de batar som hade watermaker gjorde
sotvatten till batarna utan. Sudans kust ar
daligt sjométt och sjokorten gamla. Vi
| - anvande Navionics sjokort och i tillagg s.k.
Det var ofta en person uppe i masten fér att hélla koll pg  kapfiler gjorda av Google-Earth foton. Utan
reven. Hdr leder Complexity och vi andra féljer efter. dessa sj(')kort hade vi aldrig végat segla nara
kusten. Men vi hade dnda ofta nagon uppe i masten for att halla koll pa reven runt
béaten. En bat med en person i masten ledde eskadern. Vi andra foljde efter som pa
”snore”.
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I slutet av april seglade vi dver gransen till Egypten och mottes av fler manniskor pa land. I var forsta
tilltankta ankarvik blev vi bortkérda av militarer pa
land redan innan vi hann fa i ankaret. | Egypten var
det nu forbjudet for invanarna att anvanda batar om
man inte hade speciellt tillstdnd. Men de stod pa land
och hade synpunkter pa var vi kunde ankra. Egypten
har en Iang kust vid Réda havet, 450 sjémil, och hela
denna stracka forsokte vi hitta ankringar som lag
utom horhall fran land. Oron 6ver att inte kunna
fortsétta segla ndra kusten i Egypten var standigt
narvarande, om det kommer daligt vader ar det alltid
mer skyddat néra land. Vi hade inte hade nagon
bradska mot Medelhavet, Europa var fortfarande inte

Hdr tvdttar Sven-Gdsta botten pd baten i det fantastiskt klara oppet, inte ens for eurOpéer' Port Ghalib har en
vattnet. marina i ett hotellkomplex som tog pa sig att leverera

diesel, vatten och mat till seglare. Varorna bestélldes per mail och man fick en tid att ga in till kaj for att
hamta dem. Betalning var i amerikanska dollar och paslaget var stort. Nagra i var eskader anvande denna
tjanst for att fa mat och diesel. Vi andra klarade oss ett tag till.
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Maj

Nér vi s3 smaningom kom till Hurghada erbjod sig en
egyptier att handla at oss och vi kunde férutom diesel och mat
aven fa SIM-kort. Detta var en stor hjélp, nu kunde vi lattare
folja utvecklingen av covid-19 och fa en battre kontakt med
yttervarlden.

Den sista seglingen upp genom Suezviken till Suez ar tuff da
hér alltid &r en stark nordlig vind vid denna arstid. Det var en
seg forflyttning i ndra 200 sjomil, men i slutet av april kom vi
till Suez. Har tar en agent emot och lotsar 0ss igenom
byrékratin och béten genom kanalen. Vi valde att anlita Forsta gronsakerna pd flera mdnader kdndes hérligt!
agenten Prince of the Red Sea, mest for vi tyckte namnet var kul. Vi blev val omhéndertagna, fick diesel
och mat ombord i Suez och med lots ombord gick vi de 45 sjomilen till Ismaelia mitt i Suezkanalen. Har
maste segelbatana stanna en natt och byta lots, Suezkanalen ar 90 sjomil (163 km) och det kan inte
segelbatar av var storlek avverka pa en dag. Fler an 15 000
fartyg passerar Suezkanalen per ar. Kanalen paminner mycket
om Kielkanalen men utan slussar i borjan och slutet. Vi forstar
inte riktigt varfor segelbatar maste ha lots, det enda som galler
ar att styra langs med kanal-kanten. Kostnaden for var
nastan12 meter langa bat var ca 4 500 kronor, inklusive
avgifter till piloterna. Till detta kommer nagra hundra kronor i
administrativa avgifter till staden Suez och hamnagifter nér
man ligger i hamn i Suez och Ismaelia. Vi valde att stanna i
| Ismaelia nagon vecka och vanta pa en bra vaderprognos och
Lotsen och Sven-Gésta i Suezkanalen. tillstand att fortsatta till Europa. Vi ville helst till Grekland och
i slutet av maj borjade covid-19 restriktionerna att latta i
Medelhavet. Vi fick per mail reda pa att vi var valkomna till Cypern.




Juni

Den 1 juni lamnade vi Egypten och den 3 juni la vi till i Limassols marina pa Cypern. Vi hissade den

grekcyprlotlska flaggan och la oss till ro for nagra dagars karantén i en lyxig marina. Nu kunde vi bestélla
b~ T - — e mat via internet, fick bredband in i baten och
kunde anvanda vara svenska telefon-
abonnemang. Den 9 juni, efter ett negativt covid-
19 test, fick vi ga iland efter 3,5 manader eller
106 dagar pa baten. Det forsta vi gjorde var att
kopa en glass, sen gick vi pa restaurang! Det tog
I&ng tid innan kroppen hade anpassat sig till ett
liv pa land, framfor allt var det benen som
behovde dvas upp. Forsta promenaden till mat-
butiken holl pa att sluta i katastrof, vi holl knappt
pa att komma tillbaka till baten, benen ville inte

, = e béra hela vagen! Sen kom cyklarna upp och med

Vid karanténbryggan i den stora marinan i Limassol. deras hjélp dvade Vi upp benen och kunde efter
ett tag ga lite langre strackor igen.

Vi stannade pa Cypern i sex veckor, bade for underhall av baten, véanja kroppen vid ett liv pa land och
utforska Cypern. Vi hade inte varit pa Cypern
tidigare och blev mycket fortjusta i 6n som har ett
fantastiskt klimat, harliga strander och fint vatten.
Landskapet ar omvéxlande, har finns forn-
lamningar, sevarda kloster, berg att vandra i,
manga vingardar, restauranger och nattliv. |
juni/juli 2020 fanns det saklart varken turister,
nattliv eller tréngsel men vi fick en kénsla av hur
det brukar vara och dessutom fick vi uppleva ett
mer genuint Cypern utan turisterna. Vi mottes pa
flera hall av lokalbefolkning som undrade om vi
hade kommit med flyg: ”Har ni borjat komma

nu!” Ménga pé Cypern far sin utkomst av turister.  v;yqr pé flera vinprovningar med seglingskompisarna!

Lisa och Sven-Gosta

Sammanfattning

Seglingen fran Langkawi i Malaysia till Limassol pa Cypern var 5 350 sjomil och tog
4,5 manader. Vi seglade 3 780 sjomil fran Indien till Cypern utan att vara pa land
(106 dagar). Vi seglade 60 % av tiden, resten var motorsegling. Trots allt hade vi tur,
vi var inte med om nagon piratattack och det gick att genomfdra seglingen fran
Sydostasien till Medelhavet trots covid-19. Vi hade med oss tillrdackligt med mat och
diesel, kunde byta varor och tjanster med vara medseglare och kunde ankra langs
Roda havets kuster. Vi blev bara bortkdrda nagra ganger. Det var bade psykiskt och
fysiskt pafrestande och att seglingen gick att genomféra beror till stor del pa var lilla
eskader i Roéda havet. Vi kunde bestka varandras batar, umgas, prata om vader och
fa information fran omvarlden via varandras natverk.




