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Januari — februari 2020
Malaysia, Sri Lanka och Indien

Januari

Efter ett trevligt nyarsfirande med Monica och Stig pa den svenska baten Frideborg tog forberedelserna
for avsegling fart. Vi ankrade utanfér marinan sa tavlingshatarna i en segeltavling skulle ha platserna inne
i marinan. Vi handlade mat och lastade ombord. Vi kopte flaggor for lander vi tankte besodka,
kompletterade med alla upptankliga reservdelar vi kunde behdva, vinkade av de som seglade ivédg och sa
hej da till vanner som var kvar.

Den 16 januari 2020 startade vi fran Langkawi i
Malaysia och seglade mot Sri Lanka, vart mal var
Medelhavet om ca fem manader. Efter nagra
dagars motorgang fick vi en bra segling i mestadels
sidvind, vi snittade 6ver 6 knop. Vi sag delfiner,
manga fraktfartyg och hade motstrom. Det som var
lite markligt var att vi ofta hade olika sorters
delfiner p& besok som holl sig pé var sin sida om
baten och vaxlade om att ligga framfor staven. De
blandade sig inte med varandra. Efter atta dygn
 Lanka. == kom vi fram till Galle pa sydkusten av Sri Lanka,

den sista natten kunde vi kdnna dofterna av
kryddor fran land. Vi blev motta av tva ldkare som fragade om vi hade feber. Det var hér vi borjade forsta
att covid-19 skulle gora var segling till Medelhavet
speciell.

Madnga delfiner kom pd besék under seglingen till

Vi kan verkligen rekommendera ett stopp i Sri Lanka.
Det finns tva hamnar for seglare, Trincomalee pa
ostkusten och Galle pa sydkusten, vilken man véljer
beror pa vindarna. | januari ar det bast att vélja Galle
som ligger pa sydkusten. 1 Galle ligger man vid kaj i en
bassang inom ett militiromrade. Hamnen rymmer ett
10-tal batar langsides och det &r en bra hamn i lugnt
vader. Om det gar in en dyning i hamnen kan det bli lite
oroligt, speciellt om batarna ligger i dubbla rader. Nar

vi var ddr var det liten dyning och vadret var lugnt, vi .- |
hade en egen kaj plats. Tuc-tuc féraren Ekka skjutsade oss runt i Galle stad.

I Sri Lanka maste man anlita en agent for att bli inklarerad, vi anvande Tango shipping. Vi blev vanligt

- mottagna i Galle, bade av agenten och militaren. Dessutom
fanns det lokala guider som stod utanfor grindarna till
marinan som tog hand om oss. Vi gick runt i den mysiga
gamla staden, akte tuk-tuk till sevardheter i omgivningarna
och en busstur runt i landet.

Vi fick se elefanter i sin naturliga miljo, visserligen i en
nationalpark men det var ett stort omrade dar de levde fritt.
Har fanns alla aldrar och storlekar pa elefanter och vi kom
néra, valdigt nara elefanterna. Vi kunde stracka ut handen

? och klappa dem vid nagra tillfallen (vilket vi inte gjorde)!
Vi fick dven uppleva ett ”dagis” for elefantungar. Dit hade man tagit ungar dar foréldrarna hade
omkommit. Det lite roliga var att de aldre elefantungarna larde de yngre hur de skulle bete sig. Vi sag nar
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de fick morgonmal, alla radade upp sig pa led och stod lugnt och véantade pa sin tur av mjolk. Efter
mjolken fick de speciellt mumsiga l6v att tugga i sig. De sma foljde efter de stora och harmade dem.

Vi fick se de stora te-odlingarna pa hog hojd, Sri Lanka (eller Ceylon) harju en gammal tradition av
teodling. Vi var bland annat uppe pa en plata ovanfor o - ~

byn Haputale dar Sir Thomas Lipton sitter pa en bank
(ndja, som staty). Enligt sagen var det har han
brukade sitta och titta ut dver sitt imperium av
tebuskar. Vi sag de som plockade teet och vi sag hur
manga som Gvervakade plockningen. Vi fick aven se
hur tebladen togs omhand for att bli det som vi ar
vana vid att kalla te.

Vi fick dven pa nara hall se traditionella danser,
besoka tempel och heliga platser. Det gar snabbt att fa
en kansla for hur srilankeserna lever.

. Sir Thomas Lipton fick besék av oss tidigt en morgon!
Februari

Efter nagra veckor i Galle fortsatte vi mot Indien. Det tog tre dygn till Cochin, halva tiden segling, halva

i tiden motorsegling i 1& av Indien. Vi kom fram till Cochin och
borjade med att ankra utanfér hamnkontoret. Vi ropade upp
myndigheterna och en sjukvardare kom ut till oss i baten. Han var
kladd i skyddsklader fran topp till ta. Det gick knappt att hora vad
ha bakom ansiktsmasken, indisk engelska &r ju svar att forsta i
vanliga fall, bakom munskyddet var det nastan omojligt!

Temperaturen mattes med handtermometer och da vi inte hade
feber nu heller kunde vi fortsatta med inklareringen. Att komma in
i olika lander &r mer eller mindre enkelt, i Indien var det extremt
krangligt. Det positiva &r dock att man kan gora inklareringen
sjélv, det behovs ingen agent. Anledningen till att vi garna klarerar
in i landerna sjalv &r att det kostar pengar att anlita agenter — men inklareringen gar da ocksa fortare. Men
vi foredrar att sjalva skota pappersexercisen och efter att ha gatt fram och tillbaka mellan olika
myndigheter var vi inklarerade.

Ankringen i Cochin, Indien.

Cochin ligger i ett deltaomrade, det
ar manga sma 6ar och halvoar som &r
sammanbundna med broar och med
farjor. Vid ankringen utanfor
inklareringen susade farjorna forbi
under dygnets alla timmar. Vi
flyttade in till marinan i Cochin,
Indiens enda marina. Marinan ligger i
ett hotellomrade och vi seglare har
tillgang till pub, restaurang och pool
som tillhor hotellet. Dessutom finns
Naser som tar oss seglare dit vi vill i sin tuk-tuk.

Indiens enda marina finns i Cochin, tur fér oss som stannade i ndgra veckor.



Marinan ligger pa en 6 med utsikt éver sjalva staden pa andra sidan vattnet. Till staden kom man med
T = taxi/tuk-tuk eller farja. Trafiken frestade hart pa nerverna, sa det var
‘ lugnast att ta farjan nar man ville in till sjalva centrum.

Varje eftermiddag vid 16-tiden traffades seglarna i poolen (solen
hade da forsvunnit fran polomradet och det var lite svalare) da vi lag
i vattnet och pratade om allt som seglare pratar om. Speciellt
framtida seglingar i piratvatten var nagot som diskuterades men aven
var man kunde hitta mat och reservdelar i Cochin, fér och nackdelar
med att operera olika akommor i Indien och vilken temperatur det
skulle vara i Medelhavet nér vi kom dit.
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Trafiken var intensiv, och det var inget for svaga

nerver att dka tuk-tuk bland bilar och bussar. . i . .
Vi turistade i staden och omgiv-

ningarna. Hotellet hade nagra arrangemang som vi var valkomna att delta i
och vi sag pa nar en man forvandlade sig sjalv med hjalp av smink och
klader (tog flera timmar) och sedan framforde ett teater/musik stycke. Vi
besokte gamla omraden, tittade pa gamla fiskeredskap och trangdes med
befolkningen i innerstaden. Indien blev en ny upplevelse for oss, inte nagon
stans hade vi sett sa stor skillnad pa fattig och rik.

Vi provianterade for fem manader, fyllde alla tankar och dunkar med diesel
och vatten. Vi anmalde oss till de myndigheter som har som uppgift att
overvaka sjofarten fran Indien in i Roda Havet: MSCHOA (Maritime
Security Centre Horn of Africa) och UKMTO (UK Maritime Trade :
Organization). Vi var ocksa medlemmar i Roda havets Face Book grupp, Artisten och Sven-Gésta efter en flera
en gruppering som hjalpte oss mycket, dels med information innan timmar léng férestdllning.
seglingen och mail med info under seglingen. Efter nagra veckor kande vi

oss fardiga for avfard.

Lisa och Sven-Gosta

Ldngs en av darna i Cochin fanns de gamla fiskeredskapen kvar. Néiten sénks ner i vattnet vid fiske och ér uppe vid vila.



