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Februari

Den 6 februari kastade vi loss fran Marina Micalvi i Puerto Williams och styrde vaster ut pa Beagle-kanalen.
De forsta 350 sjomilen kommer vi segla vaster ut, resterande 1 300 sjomil norr ut. Vi hade en Zarpe som
strackte sig till Puerto Montt i slutet pa den chilenska skargarden dar vi hade sagt vi skulle vara senast den 30
maj. Nu skall vi fardas i flera manader utan bebyggelse och det kandes lite pirrigt att ge sig ut pa denna langa
resa. Hade vi med oss tillrackligt med mat? Dieseltankarna var fulla och extradunkar stod pa déacket och
vattentankarna var ocksa fulla. Nasta stélle vi raknar med att kunna
fylla pa forraden ar Puerto Natales, ca fyra veckor bort. Den forsta
dagen var fin, vindstilla och sol, vi njét av de nya scenerierna runt
oss. Helt plétsligt sag vi massa roda saker i vattnet, vi forsokte
uppfatta vad det var men fick stanna baten for att riktigt kunna se.
Det visade sig vara stora stim med sma, sma réda bakatsimmande
kraftor. De var 5-6 cm langa och vi tog upp nagra for att titta pa
dem men tyckte de var for sma for att 4ta. Hela havet var fullt!

Forsta natten gick vi in i Bahia Ferrari och ankrade. Langst in i
viken Iag en gard dar man for nagra ar sedan kunde hyra hastar av
de som bodde dar. Nu var har stilla och garden lag dvergiven.

o M Nasta dag regnade det och bergen runt oss hade fatt lite sno pa
Hela havet fullt av sma kréftor! topparna. Det var inte mycket vind, vi kunde tuffa for motor till
nasta vik, Caleta Olla dér vi ankrade och tog tva tampar i land. En
australiensisk bat, Karma Waters lag redan i viken, de var pa vag mot Puerto Williams och vi utbytte
information 6ver en kopp kaffe. En promenad till glaciaren Holland hann vi ocksa med. Vi blev kvar dven
nasta dag och mellan regnskurarna utforskade vi viken och omgivningarna. Skont att réra pa sig, det blir ju
mycket stillasittande i baten.

Den 9 februari fortsatte vi till nasta vik som lag 23 sjomil bort, till Seno Pia och Caleta Beaulieu. (Seno =
fjord, Bahia = bukt och Caleta = vik). Forst besokte vi den valdiga glaciaren i anden pa en av fjordarmarna.
Mycket is i vattnet och en fantastisk farg pa glaciaren och vattnet i fjorden. Nu kom ocksa solen fram, sa vi
kunde dven se bergen runt glacidren. Nojda
med narkontakten med var forsta glaciar
fortsatte vi till Caleta Beaulieu. Vi la till pa
samma satt som tidigare, ankare i foren och
tva tampar i land. Har 1ag en hollandsk bat,
Voyager, pa vag at samma hall som oss. Har
blev vi kvar i fyra natter pa grund av hard
vind utanfor viken. Vi kunde géra nagra
utflykter under tiden, bland annat i dinge till
glaciaren Pia och upp pa ett berg i narheten.
Utflykten till glaciaren blev en vat historia.
Det kom ett ovader ndr vi satt och fikade i
dingen och vi fick stark motvind med
mycket regn pa tillbakavéagen. Ett gang
delfiner kom och hoppade kring dingen — -
for att muntra upp o0ss? Vi tyckte nog de PG vég for att titta pd vér férsta glacidr som gér ner vattnet i Seno Pia.

kom lite nédra

och de var ratt manga, de hoppade och gjorde konster i luften och snuddade
vid dingen nar de landade. Aven om dingen inte 4r sé stor eller stadig sa valte
den inte och vi slapp hamna i det kalla vattnet (kring 2 grader). Men vi var
ratt glada nar vi var tillbaka i baten!

Den 13 februari fortsatte vi véster ut, vinden hade lagt sig nagot. Laga
moln, grinigt vidder, motvind, motorgang. Vi talade med ”Alcamar Timbales”,
en kontrollstation pa vagen. Kontrollstationerna vill veta namnet pa baten, hur
manga vi ar ombord och vart vi &r pa vég. Ibland fragar de efter anropssignal
och vilket land vi kommer fran. En kort pratstund — pa spanska — 6ver radion.

Fikastund vid glaciér Pia, innan ovddret.



De som bemannar dessa stationer ar ofta dar i ett ar, de arbetar ofta ensamma, men manga har familjen med
sig. Vi hoppas det, annars blir det valdigt ensamt, det &r inte manga batar som passerar! Nu lamnade vi
Beagelkanalen och pa kvallen la vi till vi viken Caleton Silva. Solen kom fram lite och strax efter oss kom en
fiskebat och ankrade bredvid oss. De héll upp en centolla (kungskrabba) i luften Vill ni ha™? Jaa”, svarade
Sven-Gosta och tog med en vinflaska i dingen for att se vad han kunde fa i utbyte. Han stod vid fiskebatens
rellng ratt ldnge innan de rackte dver en sack med 16 krabbor (5,5 kg)! Vi kokade krabba i storsta kastrullen i

: flera omgangar. Vi trodde att vara kompisar i Voyager skulle
komma in i viken lagom till att krabborna var kokta, men de
valde en annan vik, sa vi fick alla krabborna for oss sjalva. De
réckte i flera dagar!

Morgonen darpa fortsatte vi, men vi fick genast problem. Vi
kom inte framat, vad vi 4n gjorde. Vi seglade, gick for motor,
bade motor och segel, pa en och sen den andra bogen, men
baten rorde sig endast i sidled, inte i fardriktningen.
Anledningen &r de korta krabba vagor som bildas nar det
blaser. Vi vande fyra ganger och var beredda pa att ga tillbaka
in till Caleton Silva nar vinden plétsliga la sig och vagorna
minskade. Det var ett lite bredare vattendrag som vi nu
passerade (Canal Balenero) och vagorna blev valdigt krabba
nar vinden legat pa ett tag. Men nu gick det béattre. Nar vi
nastan hade kommit 6ver Bahia Desolada kom dimman och
sen regnet. Oj, vad det vrakte ner! Nar vi strax efter detta fick
en varning pa navtexen om att det skall komma stark vind, sa knot vi fast i narmaste vik, Puerto Atracadero.
Den starka vinden varade i flera dagar, men gjorde ett uppehall en dag da vi flyttade oss till Caleta
Brecknock, en sakrare hamn da vinden skulle 6ka ytterligare. Ja, uppehall i vinden var kanske inte ratt, vi
hade en motvind pa 15 m/s med byar upp till 25 m/s under stor del av de fem timmar det tog att ga for motor

Har far vi centolla (kungskrabba) som rdckte i en vecka’

de 24 sjomilen. Dagen darpa spadde vaderprognosen 20 ‘ T h
m/s i medelvind med byar upp till 40 m/s, da vill man \ | | B
helst ligga i en val skyddad vik. Vi var inte ensamma i ‘ ”\"
Caleta Brecknock, har 1ag Stormbay, en langféardsbat fran
Australien och Zanzibar en 120 fots bat med beséattning.
Vi pratade med Chris och Margie pa Stormbay, de kom
norrifran och vi fick manga bra tips om nattfortojningar
av dem. Vindarna i skargarden &r i huvudsak fran norr,
vilket innebar att nar man som vi gar norrut har man
motvind. Men Chris och Margie som ju kom norrifran sa
att d&ven om de hade vinden med sig var det svart att
segla, vindarna var for oregelbundna.

Forst den 18 februari kom vi ivég, det var nu helt
spegelblankt vatten i var trygga vik, men det regnade
forstas och sa var det dimma. Vi hade delfiner, pingviner,
sjolejon och den vackra svartvita kejsarskarven runt oss.

En och annan labb och albatross flog dven i luften, men Ndr vi skulle g& frén Caleta Brecknock var det stilla men dimma

ingen vind och ingen sikt pa grund av dis. Vi gick ut i

Canal Cockburn dar vi fick en rejél dyning men fortfarande ingen vind. Vi motte fraktfartyget Yaghan som
gar mellan Punta Arenas och Puerto Williams med fornédenheter och folk. De tutade och vinkade glatt. Vi
fortsatte upp mot var tilltankta ankarvik, Caleta Cluedo dar vi ankrade och tog tva linor i land.

Nésta dag var det avgang kl 8. Det var dis, dimma och regn, men inte s3 mycket vind. Vi valde att ga en
vag som inte finns med pa var Zarpe, Canal Acwalisnan, en genvég dar vi sparade ca 50 sjomil. Det blev
motorgang, i dag skulle vi passera ett stalle med stark strom och det géllde att passa tiden. Vi skulle vara vid
Paso O’Ryan vid slackvatten, d.v.s. nir det &r som minst strom. Vi forsokte rakna ut bésta avgangstid och
hade medstrém hela véagen dit, men nar vi kom till sjalva passagen fick vi 4 knops motstrom! Da passagen
endast tog 15 minuter gjorde detta inte sa mycket, men da vi aven fick medstrom efter passagen forstar vi
inte riktigt hur strémmen fungerar...



Efter Canal Acwalisnan kom vi ut i Magellan sund, beryktat for motvind med korta krabba vagor. Vi hade
medvind och kunde segla! Dessutom fick vi besok av flera knolvalar. Vi slangde oss fran sida till sida i baten
for att titta, filma och fotografera. Kul! Natthamn blev den kanda viken Caleta Gallant och Fortescue bay.
Har har manga batar ankrat fore oss, bland annat den svenska segelbaten
Fidra som seglade i dessa vatten 1922. De dokumenterade sin resa i
boken ”Med Fidra pé vérldsomsegling” skriven av en av deltagarna, Uno
Torburn och nér de var i dessa vatten fick de bogsering av chilenska
marinens fartyg Yelcho, samma fartyg som nagra ar tidigare hade raddat
Shackleton-expeditionen fran Antarktis.

Nésta dag, den 20 februari, hade vi solsken och seglingsvind. Vi
fortsatte sa langt vi hann innan det blev morkt och ankrade i den
skyddade viken Caleta Notch. Vi hade redan i Puerto Williams fatt radet
att fortsatta segla/ga for motor sa langt vi kunde varje dag. Ett klokt rad
som vi foljde under hela resan. Vi larde oss tidigt att vi ofta maste stanna
och vanta in battre vader, da kan man vila. Nar det &r bra vader galler det
att sta pa for att komma framat. | Caleta Notch blev vi i fem dagar medan
ett ovader blaste
over, denna gang med medelvindar pa ca 25 m/s och
byar pa 6ver 45 m/s. Vi (och en annan langseglare,
franska Matai) lag ankrade mitt i viken och under
dessa dagar snurrade vi runt ankaret flera ganger, sa
nér vi skulle ta upp det kom flera hundra kilo "kelp”
med ankaret upp. Det tog en timme innan katting och
ankare var fria fran all tang!

Den 26 februari fortsatte vi véster ut till en ankring
nastan i slutet av Magellan sund, Caleta Uriarte. Var
pilotbok beddmde denna vik som en séker vik, dven
vid stark vind. Vi haller dock inte med dem, det var
inte tillrackligt 1 i viken. Néar vi var dar blaste det sa
vattnet i viken flog av vagtopparna, vi sag endast
skum. Vi lag tryggt
fortojda med ankare i
foren och tre tampar i
land med aktern mot vinden. Var dinge hangde i targabagen i aktern och nar
vindmétaren visade pa vindar dver 30 m/s blaste dingen upp mot baten och
det blev en ca 15 cm lang reva i dingen. Vi sag olyckan inifran baten och
rusade ut. Da blaste det sa mycket att om vi inte holl i oss, blaste vi av baten.
Vi surrade dingen och gick ner i baten igen. Nu hade vi fatt ett stort problem,
dingen maste lagas, utan dinge skulle det bli mycket problematiskt! Vi hade
mer dn 1 300 sjomil kvar till Puerto Montt och bara tanken pa att inte kunna
ldmna baten under denna resa var skrammande. Dels behdéver vi kunna fortéja
baten i land och dels vill vi kunna komma till land fér promenader och
mojlighet till proviantering. Vi var riktigt bekymrade. Forsta problemet var ju
att komma iland och sl&ppa den fort6jning vi nu hade.

Dagen darpa minskade vinden nagot och vi bestamde oss for att korsa
Magellan sund for dagen efter skulle det komma &nnu mer vind och vi
kande oss inte sakra i Caleta Uriarte. Vi tog silvertejp och tejpade igen halet
pa dingen, blaste upp den rejélt i de delar som var hela och det gick att
paddla iland. Dingen har en uppblasbar botten som hjalpte att halla formen
pa dingen trots att en del av pontonen var i stort satt utan luft. Vi kom ut ur
viken och kunde motorsegla i den starka vinden (kring 22 m/s) éver
Magellan sund, forbi Isla Tamar och in i den lugnare Canal Smyth. Vi
fortsatte norrut till den helt runda viken Caleta Dardé och ankrade mitt i
viken. Nu har vi borjat segla norr ut, det ar i princip forsta gangen sen vi
lamnade Sverige for dver 4 ar sedan.

En knélval slénger sig pd rygg i ndrheten av oss!

Utsikt éver vdr ankringsplats i Caleta Notch.

Det tog en timme att rensa bort all kelp.

Hdlet i vdr dinge



Nésta dag var det uppehéllsvéder och vi kunde undersdka dingen ordentligt och gjorde ett forsta forsok att
laga den. Revan var pa tvaren, precis bakom akterplattan sa det var svart att komma &t att laga den. Vi
‘ boérjade med att lagga en lagningslapp for att minska revans storlek, vi
trodde inte det skulle ga att limma en lagning 6ver hela revan. Enligt
instruktionerna skall det vara minst 20 grader varmt

och torrt vader nar man limmar en lagningslapp pa R it |
dingen. Svart att fa till nar det ar kring 5 grader och =even when wet!

fuktigt hela tiden...

Den forsta lagningen blev dnda ratt bra och vi tog sen
en Clamseal for att forsluta resten av halet. Clamseal

visade sig vara ett utmarkt redskap for att sluta ett hal
i dingen och vi blev rétt néjda med resultatet. Dagen

darpa pumpade vi upp dingen och luften stannade B o
kvar i dingen under den stund vi hade den under Clamseal

Vi férséker laga dingen observation. Det skulle kanske fungera?

Mars
Den 2 mars var vi pa vag igen, men vi kom inte fram till var tankta natthamn utan hittade en annan nér vadret
blev for motigt. | Bahia Mullet ankrade vi mitt i en vik, bredvid en 6 med ca 50 hjulangarander (steamer duck).
Detta &r en vacker fagel, gula ben och nabb med en gra och vit fjaderdrakt. Fageln
kan inte flyga eller dyka sa den forflyttar sig endast pa ytan. Nar det skall ga fort
anvander de vingarna som paddlar och da gar det rejalt fort! De ser ut lite som
hjuldngare nar de forsar fram. Vi bestamde oss for att ligga kvar dven nasta dag da
védret inte var det basta, vi la ut ytterligare 10 meter katting (50 meter totalt). Men
fram pa eftermiddagen kom en vadervarning pa navtexen, om tva dagar kan
medelvinden komma upp i éver 25 m/s och vindbyarna upp till 50 m/s, och nu
borjade vi fundera. Viken vi lag i skulle inte vara séker vid sadana vindar, vi
behdvde hitta en battre ankring. Skulle vi ga redan i dag eller vénta tills i morgon
: —_— da prognosen spadde lagre vindstyrkor? Vi avvaktade och pa natten avtog vinden
=== — | och dagen dirpa (den 4 mars) var det helt stilla. Vi kunde ga for motor in i
De vackra ”hjuléngarénderna” skargarden till den lilla, vackra viken Caleta Mousse. Vi hade nu avvikit fran
végen till Puerto Montt for att gora en avstickare till Puerto Natales, langre in i
landet. | Caleta Mousse anvande vi ankaret och fyra linor i land. Kondorer cirklade 6ver baten nar vi arbetade
med linorna. Pa natten kom vinden, fran vindstilla till 20 m/s pa en gang. Vi fick inte mer vind &n sa, men de
som lag langre ut i skargarden hade full storm. Efter nagra dagar var detta ovader dver och den 6 mars fortsatt
vi, passerade det smala sundet Angostura White
(angostura betyder flaskhals) i lite motstrém och
kunde sen segla in till staden Puerto Natales. Vi
ankrade vést om staden och tog av 0ss regn-
kladerna. Det var sol och stilla! Puerto Natales
ligger Oster om bergskedjan, vid Pampas och hér
ar klimatet ett annat an ute i skargarden. | Puerto
Natales regnar det ca 400 mm/ar, ute i skargarden
ca 4 000 mm/ar. Vi tyckte det var fantastiskt att fa
lite vila fran regnet och blasten ett tag.

Nu var det den 6 mars och vi hade varit pa vég i
en manad i ett av vérldens tuffaste seglingsvatten,
avverkat 511 sjémil och gatt for motor storre delen
av vagen. Vi hade besokt 13 hamnar och legat still
17 dagar for att vanta pa bra vader och fardats
under 14 dagar. Nu vantade nagra dagars vila
innan vi fortsatter norr ut.

Vidgen fran Puerto Williams till Puerto Natale, 511 sjémil.

Lisa och Sven-Gosta



