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Arets forsta dag hade en bra vaderprognos for att fortsatta. Vi hade inte varit lange pa Staten Island, men
eftersom man skall ha tillstand for att vara har, vilket vi inte
hade, var det lampligt att fortsatta. (Tillstandet soker man i
Ushuaia dit vi &nnu inte hade kommit.) Det var lite tankearbete
for att hitta ratt avgangstid, forst skulle vi 6ver grundet vid
inloppet till Puerto Hoppner, sen skulle vi komma i rétt tid for
seglingen genom Le Maire sundet. Vi lyckades nastan fa det
rétt, vi tog i botten lite vid grundet och kom lite tidigt till Le
Maire, vi fick lite motstrom i bérjan. Men da det var helt platt
vatten, inte en vindkare och vi gick for motor, gjorde mot-
strommen inte sd mycket. Speciellt som vi fick séllskap av

Hadr visar en delfin sina konster i Le Maire-sundet.
bade hoppande delfiner och hoppande
pingviner! Vinden tilltog fram pa dagen och
till slut hade vi ca 20m/s rakt emot. Vi
ankrade i ndrmaste vik och det tog ytter-

liggare tva dagar innan vi kunde tuffa in i = - ,
Ushuaia, Argentinas sydligaste stad. Vi la Klipphopparpingviner tar sig fort fram genom att simma och hoppa.
oss vid bryggan som bétklubben AFASYN har. Har samlas charterbatar med oss langseglare.
Charterbatarna var av tva slag, en del seglade runt Kap Horn och i den Chilenska skargarden och andra
seglade till Antarktis. Pa klubben tyckte de att det var ovanligt fa langseglare som besokt dem i ar och vi

‘ kunde konstatera att det var fler charterbatar an langseglare vid
bryggan nér vi var dér.

Ushuaia &r en trevlig stad som ser ut lite som en vinterort i
fjallen. Har bor ca 50 000 personer och har & manga turister,
en del kommer hit for att fortsatta med bat till Antarktis, andra
for att se pa omgivningarna. Har finns restauranger, butiker
med det senaste modet och de senaste mobiltelefonerna,
museer och turistfallor, allt i en skén blandning.

I Buenos Aires hade vi tréffat Eduardo som arbetar i Ushuaia
och vi tog kontakt med honom. Han visade oss staden och
omgivningarna samt hjélpte oss att tanka diesel (med dunkar)
~ och fylla gas.
Randivag vid AFASYN-bryggan med Ushuaia i bakgrunden. Han och hans

flickvén tog

hand om oss och nar vi akte fick vi nagra gavor av dem,
fran Ushuaia, bland annat marmelad av bér fran
Calafatebusken. Det ségs att om man &ter Calafatebaren
kommer man tillbaka till Patagonien. Vi far vl se.

| Ushuaia passade vi pa att handla mat, utbudet ar stort
har. Da manga fartyg och batar seglar runt i omradet och
ner till Antaktis finns manga foretag som specialiserar
sig pa bra produkter i stora mangder. Vi kopte bland
annat 10 kg morotter, 20 kg apelsiner, 20 kg applen, 20
kg potatis, 20 kg l6k, vin och mycket mer. Allt sag fint ,
ut och vi hoppades det skulle hélla i flera manader. Apelsiner, morétter, potatis, I6k och vin — mat for flera ménader!




Den skyddade marinan i Puerto Williams ddr batarna ligger fértéjda utanpa ett fartyg — Micalvi —som ligger pa botten.

Den 21 januari seglade vi over till Puerto Williams i Chile och klarerade in. Det var fort och l&tt gjort, vi
fick tre manaders uppehallstillstand och baten ett ar. | bade Chile och Argentina anvander man ordet
Puerto (hamn) bade for en anlagd hamn och for en naturhamn. 1 Puerto Williams finns egentligen inte
nagon hamn, i varje fall inte for fartyg. Marinan Micalvi ligger i en skyddad vik och ar val det narmaste

| marinens fartyg och det lastfartyg som kommer en gang per

Erlk 'ssmm T ;ra_—_-ﬁ hamn man kan komma. Nagra vaderutsatta bryggor finns for
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vecka.

Vi fortsatte nastan direkt ner mot Kap Horn, vadret var
lugnt och vi fick en fin tur ner till de allra sydligaste darna i
Sydamerika. Fran Puerto Williams ar det 90 sjomil till 6n Isla
de Hornos, en stor del av vagen éver dppet vatten. Den
chilenska marinen (Armadan) bestdmmer vilka vagar som vi
far segla och vilka vikar som ér tillatna for ankring. Som tur
ar tillat de fler ankringsvikar for nagra ar sedan, sa nu finns
é det flera sdkra vikar att vélja mellan. Innan man ger sig ut i
Hadr syns vdr vig runt Kap Horn den 26 januari. chilenska vatten maste man ha tillstand, en s.k. Zarpe, som

man far av Armadan. | dag ar allt datorieserat sa det racker att
sdga vart man vill segla och listan med tillatna vattenvéagar och ankringsplatser kommer ut pa ett papper.
De forhor sig ocksa om hur mycket mat, vatten och diesel som finns ombord och vilken sékerhets-
utrustning vi har. Vi maste ha tillrackligt for den resa vi skall géra. Armadan gor inte besok ombord
langre som de gjorde tidigare.

Vi seglade med god vind ner mot
Wollastonbarna och efter tva nattankringar
var det sa dags for seglingen runt Kap
Horn. Vi visste vi skulle ha vinden med
0ss, mellan 10 och 15 m/s och regn. Det
var den 26 januari och vi [damnade den
skyddade ankringsviken och styrde ut i
Drake Passage, vattnet som ligger mellan
Sydamerika och Antarktis. Det kéndes lite
spannande att segla i de historiska vattnen i |
runt Kap Horn och lite speciellt att ropa Sven-Gésta och Lisa med Kap Horn i bakgrunden
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upp stationen. ”Cabo de Hornos, Cabo de Hornos, aqui velero Randivag”. Det #r inte var dag man pratar
med Kap Horn! Vi fotograferade, filmade och forsokte segla sa bra det gick i de hdga vagorna. “Vill ni g&
i land”, fragade killarna pd Hornet. ”Nej tack”, sa vi, vi fortsétter till ndsta ankringsvik”. Det gar inte att
ankra baten vid Kap Horn utan en far vara ombord nar den andra gar i land. Inget kul, tyckte vi, sa vi
fortsatte, ankrade i en skyddad vik langre fram och firade lite tillsammans med en fransk bat som ocksa
rundat ”"Hornet”.

On heter pé spanska Isla Hornos och
sjalva klippan Cabo de Hornos, dvs Kap
Horn. Det var en hollandsk expedition
som fann seglingsrutten runt Horn ar
1616 och de namngav 06n efter sin
hemstad Hoorn i Holland. Nar denna
seglingsvag blev kénd valde de stora
segelfartygen denna vag runt Sydamerika
i stéllet for genom Magellan sund (som
varit kant sen 1520). Magellan sund ar for
smal for att de stora segelfartygen sakert
skulle fardas dér, det var sékrare att segla

péa havet. Magellan sund blev inte popular
En Albatross cirklar runt baten med Kap Horn i bakgrunden. igen forréan i slutet av 1800-talet da

angbatarna tog 6ver efter segelfartygen men nar Panamakanalen invigdes 1914 innebar det slutet pa
fartygstrommen runt Sydamerika. | dag &r det endast transporter till och fran sddra Sydamerika som gar i
Magellan sund — och sa fritidsbatar. Runt Kap Horn gar numera endast turistbatar, fritidshatar och
kappseglingar.

Val tillbaka i Puerto Williams la vi oss igen vid det berdmda sjunkna fartyget Micalvi som utgdér marina
i Puerto Williams, tittade pa den lilla byn (ca 2 000 invanare), besokte det fina Guisinde museet, vandrade
i omgivningarna och utférde arbete pa baten. Samt umgicks med andra beséttningar forstas. Vi traffade
bland annat den bat som tidigare hette Searcher, byggd av Alve Henricsson i Stenungsund som
forskningsfartyg. Baten har ocksa agts av Ola Skinnarmo under namnet Explorer of Sweden. De nya
agarna fran Nya Zealand och Kanada fortsatter i samma anda och de gav sig ivag pa ett uppdrag i den
chilenska skargarden efter nagra dagar.
Baten heter i dag Saoirse (som ar gaeliska)
vilket uttalat later ungefar som Searcher och
betyder ocksa ungefar det samma. De kunde
inte registrera baten under namnet Searcher,
det var redan upptaget, sa de tog ett namn
som later sa lika som mojligt.

Lisa och Sven-Gosta

Var seglingsvdg frdn Staten Island (Isla los Estados) till Ushuaia
(Argentina) och Puerto Williams, Kap Horn och tillbaka till Puerto
Williams (Chile). Denna seglingsstrécka dr knappt 400 sjémil.



