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Augusti

Vi lamnade Tanguddens fritidsbatshamn i Goteborg den 14 augusti 2010. Klockan var 10 pa formid-
dagen och forsta natthamn hade vi tankt skulle bli i Danmark, Laes6 Osterby. Egentligen var vi fardiga
med vara forberedelser torsdagen den 12:e, men vem lamnar hamnen for en langsegling fredag den
13:e? Vi vantade en dag till och det var bra for pa fredagens eftermiddag fick vi leverans av den sista
bestéllda utrustningen.

Vi blev métta av vanner pa Laesd, kandes tryggt nar Lars och Britta vinkade in oss till en fin kajplats
langst in i hamnen. Vi korkade upp en flaska champagne och skalade for var resa! Senare kom
Christer och Ann-Kristine och sa hej och alla fyra vinkade av 0ss nér vi ldamnade hamnen och seglade
mot Grena. Vi fortsatte till Ballen pa Samso, Spodsbjerg och sa ner till Kiel i Tyskland.

Nar vi kom till Kiel den 20:e pa eftermiddagen stod slussen in till Kielkanalen éppen sa vi gick
direkt in i slussen istallet for att vanta till morgonen darpa. Snabbt och latt var vi inne i kanalen och
fortsatte var resa till den forsta ankringsviken, Flemhude see. Solen sken, det var stilla och miljoner
med mygg. Mygg-sprejen kom upp, mygg-spiralen likasa och myggnéaten pa alla 6ppna luckor pa
dack. Det blev en varm och stilla natt, &nderna, gassen och svanarna lat lite pa avstand i vattnet och
luften. Vi sov gott!

Vi fortsatte dagen darpa till Brunnsbiittel och och sedan ut till Cuxhaven dar vi blev liggande i
nastan en vecka innan vinden la sig. Har monterade vi . ‘
AlSen (som hade anlént precis innan vi lamnade Goteborg),
tvattade klader och bunkrade mat. Den 25 augusti lamnade
vi Cuxhaven tidigt pa morgonen for segling mot
Scheveningen i Holland, ca 230 sjémil bort, ca 2 dygns
segling. Det var tidigt pa morgonen, klockan var 4 och det
var morkt nar vi for motor gick ut mot Elbe 1,
angoringsbojen till Elbe. Efter vi passerat denna boj ar man
ute pa fritt vatten utan inverkan pa tidvattnet i Elbe. Fram
mot eftermiddagen borjade det blasa och under natten
seglade vi med endast en liten fock i den 6kande vinden.
Vagorna tilltog, det regnade och under natten satt vi baddai  Sven-Gésta monterar AlS-antennen i Cuxhaven
sittbrunnen for att passa pa baten. Nar gryningen kom blev det enklare, vi kunde bade se och parera
sjoarna lattare och vi sdg de andra batarna som vi under natten endast anat som réda, grona eller vita
lanternor. Men vagorna blev hégre och hogre och vi funderade pa vad vi skulle gora, hitta en hamn
eller fortsdtta mot Scheveningen? Nir viaderprognosen borjade varna for ”gale” (17 — 20 m/s) var valet
enkelt, vi ville in i hamn. Narmaste sakra hamn att ga in till var Iljmuiden dit vi kom vid 2-tiden pa
eftermiddagen. Det var inga problem att somna den kvillen...

Den 28 augusti seglade vi vidare till Scheveningen dar vi stannade i nastan en vecka och umgicks
med vanner.

September
Zeebriigge, Dunkerque och Boulogne sur Mer passerades med dagseglingar och stopp endast dver
natten. Sen ett hopp over till Cherbourg och vidare till Kanaldarna dit vi anlande den 10 september.

, B Fost nagra skvimpiga natter i Alderney vid en boj och sen ner till
Guernsey dar vi med ndd och néppe fick plats i marinan — det var
djupet som var problemet, marinan var nasta tom sa har i mitten
av september.

Kanal6arna har en speciell charm, det bésta fran England
(spraket) och det basta fran Frankrike (mat och dryck) i en trevlig
blandning. Guernsey &r den storsta av Kanaléarna och dar finns
en trevlig gasthamn innanfor en tidvattentroskel. Sa har i slutet pa
sasongen fanns endast ett 30-tal gastande batar, de flesta fran
England och Frankrike. Vi lag jamte de svenskbyggda batarna
Najad och Scanmar 33, sa vi kande oss lite som hemma &ven om
bada dgdes av engelsman. Det fanns inga svenskégda fritidsbatar i marinan men vi hade métt nagra
under resan, alla p& véag soder ut som vi. Men lustigt nog finns det tva svenska fartyg har, dels Alva ett



skolfartyg fran Stockholm och s& svenska marinens Falken. Sa pa land var det en blandning av
svenska ungdomar och svenska matroser!

Vi tog fram cyklarna och cyklade runt pa 6n eftersom vi fick ligga nagra dagar och vénta pa bra
vindar - och vagor. | dessa vatten med mycket tidvatten (ca 9 meter skillnad mellan 1ag och hégvatten
nar vi var dar) blir vagorna monstruésa om vinden far blasa friskt
nagra dagar. Detta undviker vi och ligger hellre i hamn och
avvaktar battre vader. Tyvarr var temperaturen inte nagot vidare,
langbyxor och langarmat hela tiden, men vi hoppas fortfarande pa
lite vdrme innan det blir vinter.

Den 17 september var det ”nip”, det vill sdga skillnaden mellan
hog och lagvatten var inte sa stor, vilket stallde till det lite nar vi
skulle ut ur hamnen. Det var pa centimetern tillrackligt med vatten
under kolen for att vi skulle ga fria dver troskeln ut ur hamnen!
Véadret var bra och vi seglade for halvvind pa platt vatten och gjorde LM : ,
bra fart. Pa natten var det klart véader, vi sag alla stjarnorna och hade  Falkens beszttning énskar lycklig resa
manens ljus som ledde oss mot Frankrike, men vinden var kall. For att passera Oussant (6arna utanfor
Brest) maste tidvattnet vara med oss, och for att inte komma for tidigt till land minskade vi segelytan
och senare gick vi langsamt for motor. Pa sa satt kom vi i lagom tid for att fa strommen med oss vid
den kritiska passagen. Klockan 17 knét vi fast i den nya marinan vid Camaret. Utanfér marinan var en
kanottavling i full gang dér ett hundratal paddlare just gick i mal!

Soder ut fran Camaret finns det sista sundet dar man maste passa tidvattnet i norra Europa, Raz du
Seine. Dar gar ocksa en tydlig klimatzon, det blir ett par grader varmare, bade i vattnet och luften. Vi
tycker fortfarande det ar lite kallt och vi vill ner till annu varmare omraden sa vid forsta basta tillfélle
gav vi 0ss ivég igen. Vi passerade Raz du Seine vid ratt tidpunkt och straxt efter passagen fick vi

- medvind och alla segel kom upp. Utanfér Penmarche kom en grupp
delfiner och valkomnade oss till Biscaya — kéandes kul. Men
temperaturhéjningen i luften och vattnet uteblev, lika kallt har som
tidigare. Efter en lugn natt till sjoss la vi till i hamnen pa Belle lle. Har
kom varmen! Lunch pa restaurang — ute i solen — och senare kom
soltaltet upp pa baten! Harligt. En dag tog vi en busstur runt 6n, det
gick att kopa en biljett som rackte hela dagen, sa vi hoppade av och pa
bussen dar vi tyckte det sag trevligt ut. Det blev en heldagsutflykt
som slutade med en “hdmtpizza” i sittbrunnen pa kvéllen, det fanns
ingen restaurang dar vi hade gatt av bussen for att 4ta middag.

Efter nagra dagar seglade vi vidare till nasta 6 — Ile d’Yeu. Det blev
Ingen mat, men en lokal &l en fin dags segling déar vi kérde slalom mellan fiskeflaggorna. De
brandgula flaggorna syns bra, 6vriga mycket sdmre. Val inne i hamnen tilltog vinden och vi var glada
att ligga tryggt fortojda. Cyklarna kom upp och vi cyklade runt 6n och tittade bland annat pa ett
gammalt fort, fina fiskebyar och vackra fritidsomraden. Vinden avtog efter nagra dagar och vi fortsatte
farden, nu mot fastlandet och Les Sables d’Olonne. Detta &r en stor seglingsmetropol och nér vi kom
dit 1ag nastan alla batarna inne, men det fanns en plats for oss vid en av
pontonbryggorna. Har fanns nagra bat butiker och vi kunde kopa nagra
saker som vi saknade, t ex stora slangklammor. Aven om vi tycker att
halva baten ar fylld med reservdelar sa ar det alltid det man inte har
ombord som saknas!

Annu en 6 fick besok, denna gang Ré och hamnen St Martin. On Ré
ligger en bit norr om La Rochelle och Rochefort, som pa 1600-talet var
en viktig militdr hamn. For att forsvara Rochefort byggde man
befastningar pé& Gar runt staden. On Ré har kvar tre av dessa
beféstningar och i St Martin var de vél bevarade, staden var omgiven
av en mur och en vattengrav. Runt stadens centrum var ytterligare en
vattengrav och av halva den hade man gjort en marina for fritidsbatar Marinan i St Martin du Ré
(med en slussport). Den andra halvan av vattengraven blev torrlagd vid lagvatten. I marinan 1ag vi i
nagra dagar och hade en utsokt liten medeltida stad runt oss. En annan befastning finns séder om




Rochefort, det & 6n med fort Boyard (fangarna pa fortet). Men detta fort blev byggt nar Rocheforts
betydelse hade avtagit, sa fort Boyard har aldrig anvants for att forsvara Rochefort.

Sista dagen i september gick vi vidare soderut till Port Medoc, en nybyggd marina vid infarten till la
Garonne, floden som gar in till Bordeaux.

Oktober
Port Medoc ar en typisk marina — en san man kan hitta i vilket land som helst, forutom att dar finns en
bistro, tva restauranger och en pizzeria — det ar ju Frankrike! Bataffaren var stangd och hamnavgiften
var lagre, det var lagsdsong. Marinan ér lite "utslangd pa landet” S 2% . 2
det finns ingen stad eller by i narheten. Vi gick in i Port Medoc for att
vanta ut daligt vader, planerna var att sen fortsatta till Spanien.

Resterande kust av Frankrike har glest mellan hamnarna och kusten ar

agnade tiden i Port Medoc till att cykla omkring pa de fina cykel-
banorna, tog taget in till Bordeaux och tittade pa vinodling i Medoc.

Det har varit roligt att fardas i Frankrike, insidan av Biscaya ar
valdigt fint, men det ar en tuff kust nar det blaser. Vi har inte traffat
manga icke-franska seglare langs var vag och seglande fransméan har
ofta en massa kompisar med pa baten som har nog med att prata
med varandra. Sa det blir inte s3 mycket umgange med andra batar, Vinkallare i Medoc
vilket vi saknar. Det mesta vi sagt till batgrannarna dr "Bonjour”. Umganget kommer val senare
hoppas vi, vi dr ju lite sent ute pa sasongen och det ar inte sa manga langseglare i de har trakterna.

Det har fungerat forvanansvart bra med var knackiga franska. Lisa kommer ihdg en hel del av den
snariga grammatiken och kunde sétta ihop meningar som “Kaptenen skulle garna vilja tanka diesel i
kvéll.” eller Vet ni méjligtvis nir slussen dppnar i morgon?” Men daremot var det simre med sadant
som “Teaken &r lackad med 8 lager lack” eller ”Baten har 2.1 meters djupgédende”. Med andra ord, vi
kan inga franska seglingstermer. Men det gar ju bra med ”Vi har 2.1 meter”, det forstar dven en fransk
hamnkapten!

Hamnavgiften har legat pa mellan 200 och 300 kr/natt och el och dusch ingar i priset. De flesta
hamnarna har dven tvattmaskiner och torktumlare (kostnad fran 15 kr/maskin till 50 kr). Internet har i
de flesta franska hamnar fungerat med nagot som heter "Netabord” vilket &r en betaltjanst. Man kdper
2 timmar eller mer med betal/kreditkort, man far en kod och kopplar upp sig mot internet. Hastigheten
ar bra, sandare finns pa bryggorna. Man behdver inte anvanda all tid pa en gang, utan kan fortsatta i
nasta hamn.

Den 7 oktober hade védret stabiliserat sig och vi tuffade fér motor ut ur hamnen och floden med
tidvattnet med oss. Vi hissade pa och lade kursen mot Spanien, ca 200 sjomil bort. Den nordvastliga
dynlngen gjorde att vi ibland fick stotta med motorn i den ojamna vinden. Vi fick besck av smafaglar
som stannade for att vila sig en stund. Ofta ar dessa faglar valdigt
oradda sa det gar att satta fagelboken bredvid dem for att jamfora,
men vi hade anda svart att bestaimma vilken sorts faglar som
besokte oss! Under natten 6kade vinden till mellan 9 och 11 m/s
och vi gjorde god fart framat. Rejala ovader kom under natten med
aska, regn och blixtar, mest pa avstand men ibland dver oss. En satt
pa vakt i sittbrunnen eller pilothuset medan den andra sov, tre
timmars vakt foljt av tre timmar i kojen. Vind och vagor avtog nar
vi narmade oss land och pa morgonen sag vi de hoga bergen pa
Spaniens nordkust. Och sen kom véarmen, vi skalade av oss plagg
efter plagg Vi la till i marinan i Santander pa eftermiddagen,
ikladda shorts och T-tréja. + 26 grader pa termometern.

Marinan i Santander &r véalordnad och skyddad, men ligger valdigt langt fran sjalva staden, man
maste ta buss for att komma dit. Men med cykel kunde vi ta oss till det stora kdpcentret och handla
mat, vi lassade cyklarna fulla med godsaker till rimliga priser, lagren var rétt tomma efter en vecka i
Port Medoc utan matbutik i nérheten!

Efter att ha tittat pd Santander med omgivningar per buss och cykel seglade vi vidare langs
nordkusten pa Spanien. Blanande berg syntes i bakgrunden, gronskande kullar, smé byar och branta




stup i forgrunden. Nar morkret sankte sig gick vi in i Ribadesella en liten by i en flodmynning. Vi la
oss utanpa en fiskebat, for alla platser reserverade for seglare hade tagits 6ver av fiskebatar,
seglingssasongen &r over!

Efter middagen tog vi en tur pa stan och pa manga stéllen stod det ’Cidreria”. Vi blev lite
konfunderade, vad kunde detta vara? Vi gick in pa en bar och dar forstod vi: alla drack cider! Denna
cider serverades pa ett speciellt satt; servitoren tog ett dricksglas (stort som en liten vas) i ena handen,

i den andra handen en flaska cider, han hojde ciderflaskan hogt 6ver huvudet och sa hallde han ca 3
cm cider i glaset. De hade sma skvittstdll” som glaset holls bakom, sa de som satt vid bordet inte
skulle fa cider pa sig. Servitoren stéllde ner glaset pa bordet och uppmanade gasten att dricka ur allt pa
en gang. Servitérern gick runt i baren och serverade ny dricka nar han tyckte det borde vara dags for
annu nagra droppar cider. Lite udda, gasterna maste vanta pa servitoren for att fa nagot att dricka, det
gick inte att halla upp sjalv! Vi provade sjalva denna dryck men nagot direkt tycke uppstod inte. Det ar
| \53} nog en smak man maste vanja sig vid.

Naturligtvis skulle fiskebaten vi lag utanfor ga tidigt pa
morgonen, sa det var bara att kla pa sig och skynda upp i
regnet for att fortoja om. Pa eftermiddagen seglade vi till
Gijon, en stor stad med en fin (men dyr) marina. Har stotte vi
pa en tysk seglare som hade varit ute i det ovader som var nar
vi lag i Port Medoc. Baten hade blivit nedslagen och en
raddningsbat hade dragit in baten till Gijon. Hans tva
kamrater, som véntat i Spanien, hjélpte nu till med
reparationerna. Baten hade manga skador.

Den 15 oktober styrde vi ut pa havet igen, med sikte pa en
Planering fér nasta seglats dagsegling till en av hamnarna langs kusten. Men sa blev det
inte, vaderprognoser vi fick under dagen pratade om 6kande vindar och de hamnar vi funderat pa var
inte bra i hard vind. Vi bestamde oss darfor for att ga direkt till La Coruna, ca 150 sjomil bort. Det
blev segling i medvind och med god fart och tidigt nsta morgon kom vi in till La Coruna och la till i
marinan inne i stan.

| La Coruna samlas seglare fran hela norra Europa efter att man passerat Biscaya och innan man
seglar vidare ner langs Spaniens och Portugals kust. Det finns olika vagar att segla hit. Nagra kom fran
Irland, medan andra kom fran sodra England (Pool och Falmouth) och Cherbourg och Brest i
Frankrike. Och sa vi som kom langs Biscayabukten. Var vag ar nog den ovanligaste, de flesta véljer att
ga direkt Over Biscaya i ett svep. Har traffade vi for forsta gangen langseglare, och det var rollgt att
prata med andra i liknande situation. Méanga svenska bétar fanns r—p. )i
ocksa i hamnarna, sa det blev mycket tjat! Efter att ha tittat pa Y &Y A
stan, hyrt bil och besokt alla hamnar séder om La Corufia,
bestdmde vi oss for att stanna i La Corufia under vintern. Vi
flyttade till marinan ”Marina Corufia”, kndt fast baten
ordentligt och betalade hamnavgiften till den 20 mars.

Lisa och Sven-Gosta
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